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(S) Perf ectlonnement aux bateaux automobiles pour assurer le pouasage et la gouveme de tout train de barges avec une 
economie optimale. 



(57) Get ^quipement comporte : en ensemble mobile (300), 
articul6 autour d'un axe vertical dispose ^ I'avant du 
pousseur <200); supportSs par cet ensemble mobile, des 
moyens (320) d'accrochage d la partie arridre de la barge 
(100); des moyens d'entraTnement en rotation et de blocage 
^ una position angulaire dSsir^e, de {'ensemble mobile 
autour de Taxe vertical, compte tenu de ce que le posts de 
pilotage est normalement cald suivant I'axe du bloc de 
barges. 

La gouverne r^sulte ainsi d'une combinaison de To- 
rientati n des propulseurs et de Teffet de safran procure par 
la coque du pousseur. 
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PERFECTIONNEMENT AUX BATEAUX AUTOMOBILES POUR ASSURER LE 
POUSSAGE ET LA GOUVERNE DE TOUT TRAIN DE BARGES AVEC UNE 
ECONOMIE OPT IM ALE 



La presente invention poncerne l^s bateaux 
automobiles/ notamment un attelage pour relier un pousseur 
h. un convoi de barges . 

La substitution progressive, sur les voies 
navigables en eaux protegees, des convois pouss^s aux 
convois remorqu^s ou aux pdniches automotrices a permis 
une augmentation importante de la charge ddplac^e. Un 
pousseur unique peut ainsi entrainer un train forra6 de 
plusieurs barges regroupees bout a bout et juxtapos^es 
bord a bord. L ' accroissement consecutif de la largeur et 
de la longueur hors-tout complique la manoeuvre du convoi, 
notamment sur les voies d'eau dtroites et comportant des 
m^andres ou sinuosites, ainsi que pour eviter les obstacles 
mobiles ou fixes : les dimensions importantes font que, 
durant une giration, la largeur balay^e est trfes sup^rieure 
a la largeur mat§rielle du train de barges, h la diffe- 
rence des convois remorqu6s, qui balayent une largeur plus 
► reduite . 



II a €td propose de ddformer le train de barges 
pour I'inscrire plus facilement dans la courbe. Cette 
deformation 6tait r6alis6e en reliant chaque barge k celle 
qui la prdcfede ou la suit par un systfeme d'attelage en deux 
points, au moyen de deux tirants. La longueur de chacun 
des tirants pouvait §tre ajustde sdpar^ment, par exemple 
par treuil ou vdrin, de maniere h donner k I'axe de la 
barge un Idger d^calage angulaire par rapport au meme axe - 
de la barge adjacente. 

Cependant, si cette pratique de formations 
articulees existe sur les voies navigables a petit gabarit, 
les difficultds de giration mobilisent intempestivement 
les bateliers et les complications mdcaniques, le coUt 
des mat^riels d'attelage et d 'articulati-on trfes rdsistants, 
et surtout 1 ' imposition d'une largeur limite pour les 
barges - largeur actuellement jugee insuffisante - 
conduisent, pour les transports sur les voies navigables 
a grand gabarit, h la composition de convois inddf ormables . 

C'est pourquoi le systeme actuellement g^n^ralis^ 
est celui de I'attelage rigide : le pousseur comporte deux 
butoirs formant surfaces d'appui centre les tableaux 
arriere des barges, sur lesquels ces surfaces viennent 
porter. Des bittes d'amarrage placees aux extr^mitds de 
chaque barge permettent de rdaliser des liaisons rigides 
rendant le convoi indef ormable . Eventuellement , dans le 
cas d'un nombrepair de barges, les butoirs portent chacun 
sur une barge differente, la position chevauchante du 
pousseur permettant de conserver la symetrie du convoi. 

Pour obtenir une giration, le pilote doit 
conjuguer la diminution, voire 1 'inversion, du regime d'un 
des propulseurs avec le jeu des diffdrentes gouvernes, ce 
qui a pour effet de perturber grandement les flux pro- 
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pulsifs et de provoguer des remous importants. Dans le 
cas des tuyferes orientables, on montre que la chute de 
pouss^e due h 1 'orientation d'une tuyfere est sup^rieure 
h celle due h 1 'orientation d'un jeu de gouvernails ; le 

5 rendement est done affaibli d'autant. Ces diffdrentes 
techniques sont exposdes et ddtaill^es notairunent dans 
l*ouvrage de P. FOUSSAT "Bateaux de navigation interieure" 
1974, ENSTA, Paris, p. 45 et s. 

L' invention propose, pour rem^dier a ces incon- 

10 v6nients, un attelage articul^ du pousseur au convoi de 

barges, comprenant un ensemble mobile articul^ autour d*un 
axe vertical dispose ^ I'avant du pousseur, avec , 
support^s par cet ensemble mobile, un poste de pilotage 
orientable susceptible d'§tre cal6 sur une direction ddter 

15 minde, et des moyens d'accrochage k la partie arri^re d'au 
moins une barge en permettant des liaisons oscillantes 
amorties ; I'attelage comprend enfin des moyens d'entraine 
ment en rotation, et de blocage S nne position angulaire 
ddsirde, de 1 'ensemble mobile autour de I'axe vertical 

20 de telle sorte que 1 'orientation relative, command^e par 
le pilote, du pousseur par rapport au train de barges, 
permette au pousseur d'accrocher le train de barges puis 
de manoeuvrer et gouverner celui-ci. 
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II est ainsi possible de donner S I'axe du 
pousseur une incidence par rapport S 1 ' axe du train de 
barges avec un d§bat.tement. important autour de la posi- 
tion centrale qui, o la limite/ peut atteindre une valeur 
5 voisine de + 90*". 

Le pivotement du pousseur par rapport aux 
barges r§duit dans des proportions importantes le rayon 
de giration, par un double effet : en premier lieu, la 
poussee laterale obtenue va etre tres superieure S celle 
10 de tuyeres fixes associ§es a un jeu de gouvernails, voire 
jTieme a celle de tuyeres orientables, du fait de la 
suppression des remous . Le systeme selon 1 ' invention 
permet de conserver un excellent rendement des propul- 
seurs, car 1 * ecoulement des filets d'eau reste optimal 
^5 le long de la coque et des voutes d'hfelice. Les gouver- 
nails ne sont pas utilises et deviennenu inutiles ; ils 
peuvent c'ailleurs etre supprimes, ce qui ameliore les 
caracteristiques hydrodynarrtiques du pousseur. 

Ainsi, les qualites evolutives ne sont pas 
20 obtenues au detriment du rendement propulsif, a la 

difference des techniques precedemment employees, ou 
seule une fraction de la poussee potentiellement dispo- 
nible etait utilisSe- 

En second lieu, 1 ' incidence de 1 • axe du 
25 pousseur par rapport a 1 • axe des barges permet a la 

coque du pousseur d'agir a la maniere d'un safran, in- 
dependamment de 1 ' orientation des propulseurs : la 
dissymetrie creee par le p..votement du pousseur autour 
de I'attelage fait naltre, hydrodynamiquement , 
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un moment de giration supplemental re (d'autant plus 
61eve que la Vitesse du convoi est importante) qui 
s'ajoute au moment de giration produit par 1 * orientation 
des propulseurs et vient renforcer ses effets. 

Get effet de safran peut d'ailleurs etre 
amplifie en donnant a la coque du pousseur une forme 
appropriee, ou en la .munissant d'une ou plusieurs dSriviss, 
eventuellement relevables , 

Par ces deux effets, le pousseur agit simum- 
tanement en organe de propulsion et en organe de gouverne. 

Cette possibilit§ facilite par ailleurs les 
manoeuvres dans les ports ou lors des d§halages, ainsi 
que pendant le parcours, notaxnment lors de croisements 
sur les voies gtroites et lors du passage des ecluses . Le 
dispositif selon 1' invention permet de disposer d'une 
composante importante de la poussee, dans une direction 
perpendiculaire a I'axe du train de barges ; cette com- 
posante est elle-m§me la rSsultante du moment de giration 
cree par les propulseurs et du moment de giration dQ a 
1' effet de safran, ce dernier etant d'autant plus accen- 
tuS que la Vitesse du convoi est importante. En outre, 
pour une allure donnee du convoi, les girations de faible 
amplitude, qui sont les plus frequentes, se font pratique- 
ment sans changer d' allure, la poussee longitudinale 
(qui conditionne cette allure) n'gtant pas roodifi§e de 
fafon sensible. 

Ce dernier point est particuliereraent avantageux 
par rapport aux techniques classiques, qui entralnent, 
si l*on veut un moment de giration eleve, une annulation 
de la poussee longitudinale, ou tout au moins une diminu- 
tion considerable de cettp poussee (diminution due prin- 
cipalement au fait que, pour creer le moment de giration, 
on fait battre une helice vers 1 ' avant et 1 ' autre vers 
l*arriere : si les regimes des propulseurs sont alors 
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identiques/ la pouss^e longitudinale r^sultante est nulle) . 
Dans ces conditions, le convoi n'avance plus que sur sa 
force Vive/ ce qui provoque un ralentissement tres rapide 
du fait de la resistance hydrodynamique k 1 ' avancement . 

5 On notera enfin que, malgrd les variations 

d" incidence, le poste d 'observations ainsi que les 
instruments de detection d' obstacle (radar) et de con- 
tr61e de cap restent cal^s sur 1 ' axe des barges, ce qui 
6vite au pilote d* avoir & effectuer des corrections 

10 d 'angle et de parallaxe ; ces corrections auraient €±,6 

n^cessaires si le poste de pilotage 6tait lid a la coque 
du pousseur. 

Dans un premier mode de realisation, 1' ensemble 
mobile comporte deux montants tubulaires rainurds fixds 
15 par des chevalets a une tourelle pivotante autour de 

l*axe vertical, et supportant chacune les moyens d'accro- 
chage mobiles en coulissement vertical. 

Dans un second mode de realisation, 1 'ensemble 
mobile comporte une fleche supportant les moyens d'accro- 
20 chage, a l"une de ses extrdmitds, et articulee^ autour 
d'un axe horizontal, sur une tourelle pivotante autour 
de I'axe vertical^ a son autre extrdmitd. 

Dans un troisieme mode de realisation, 1 'en- 
semble mobile comporte un arbre jumelle implants en I'dtrave 
25 du pousseur, permettant le coulissement vertical et les 

oscillations d'une noix mediane d'une poutre-fldau suppor- 
tant les moyens d ' accrochage • 

Un dernier avantage reside dans la possibility 
d'utiliser 1 ' invention sans amenagement technique important 
30 des barges. II suffit en effet d 'adapter les moyens 
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d'accrochage aux normes des barges, c'est-S-dire aux 
dimensions et emplacement des bittes d'amarrage ou du 
tableau arridre. 

On peut notamment employer une poutre trans- 
5 versale munie de deux extr§mit§s tSlescopigues suscep- 
tibles de coiffer et maintenir par serrage les bittes 
d ' amarrage . 

On peut §galement employer un fl§au muni d'une 
pluralit§ de grappins susceptibles de venir accrocher le 

10 tableau arriere, ce fl§au etant de preference muni de 
sabots de centrage, 

Ces moyens d ' accrochage, ou d'autres moyens 
adaptes a tel ou tei type de barges, peuvent etre combines 
indif f Sremment avec 1 ' \in ou 1 ' autre des modes de r§ali- 

15 sation pref erentiels pr§cit§s. La nature de ces derniers 
est en effet sans incidence sur le choix des moyens 
d * accrochage . Le seul imperatif est que la liaison barge- 
pousseur permette un ajustement en hauteur (pour compenser 
les variations de t.irant d'eau en fonction des divers 

20 chargements) . II est ecalement souhai table que cette 

liaison permette une oscillation autour d'axes longitu- 
dinal et transversal, pour s' adapter respectivement aux 
effets de roulis et de tangage de 1 'ensemble. 

On decrira maintenant un example de chacun 

25 des modes de realisation, en reference aux dessins annexes, 
sur lesquels : 

. la figure 1 est une vue en elevation du 
pousseur attele a I'arriere du train de barges au moyen 
de 1 * Squipement selon le second mode de realisation precitfe 

3C de 1 * invention . 

. la figure 2 est une vue en plan correspondant 
a la figure 1 . 



. les figures 3 et 4 sont homologues des figures 
1 et 2, pour le premier mode de realisation pr^cit^ de 
1 ' invention . 

la figure 5 illustre la variants dans laquelle 
les moyens d'accrochage comportent des grappins. 

la figure 5a est une vue de dessus d'un verrou 
elastigue amortisseur de roulis. 

la figure 6 est homologue des figures 1 et 3 , 
pour le troisieme mode de realisation pr^cite. 

Selon les figures 1 et 2, I'attelage rigide 
entre la file de barges 100 par exemple de type EUROPA II 
et le bateau automobile 200 porteur de 1 ' equipement 300 
suivant 1- invention, est realise automatiquement , S la 
vdlontg du pilote install^ dans la passerelle telescopique 
210 . 

Le pilote, en approche du contact barge- 
pousseur, fait pivoter la tourelle 220 et ir.anoeuvrer ver- 
"ticalement la fleche cadre 310 suivant les differences 
d'elignement et de flottaison des bateaux pour que, au 
moins'a 1 " une des extriniitgs de la poutre caisson 320, la 
mortaise logement 321 la traversant coiffe et circonscrive 
la bitte d'amarrage 110 correspondante S la barge 100. Pour 
faciliter cette manoeuvre, la poutre 320 aura §te prea- 
lableroent basculSe, autour d'un axe horizontal longitudi- 
nal, sur le c5t§ favorable au coif f age. 

Grace aux deux tirants 330 parallSles aux deux 
butons de la fleche cadre 310 et articul§s , d'une part, 
sur les bras 340 calSs sur 1 ' axe 350, et, d'autre part, 
sur la tourelle 220, la poutre 320 reste parallele S 
elle-mSme quels cue soient ses dgplacements . 

Le basculement de la poutre est centre sur 
l'§oeron pivot 351 implantg au milieu de 1 ' axe 350, c'est- 
a-dire dans 1 ' axe longitudinal de la fleche cadre. Ce 
basculement limit§ h environ i 10» facilite, comme dit 
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ci--dessus, les manoeuvres d'attelage et autorise, n\algr§ 
la rigidite imperative de 1' assemblage barge-pousseur , 
leurs dif f erencia tions de roulis qui peuvent etre con- 
tr51§es par des oleo-amortisseurs 360. 

Si 1' unite navigante est constitu§e par deux 
files de barges, le pousseur est necessairement implant§ 
dans le plan mitoyen de la formation. Les verins hydrau- 
liques oscillants 322 de I'interieur de la poutre font 
glisser ses extremites telescopicues 323 pour que 1 * ou- 
verture de ses deux mortaises 321 corresponde a I'entre- 
axe de deux bittes d'amarrage 110 implantees chacune sur 
une des deux barges accouplees. 

Apres coiffage des bittes d'amarrage, I'attelage 
rigide de la poutre sur la ou les deux barges rSsulte, 
suivant rappel des verins 322, du blocage sur les bittes 
de deux dents 324 tres resiscantes opposSes 1 ' une a 
1' autre et solidaires chacune eiasticuement de I'extre- 
mite des deux elements teiescopiques 323 de la poutre. La 
dent s*encastre, sans jeu, dans un logement de profil 
identique femelle de la bitte d'ancrace qui lui fait face. 

Le personnel de service peut circuler facile- 
ment entre les barges et le pousseur, quelles que soient 
leurs hauteurs de flottaison, en empruntant \an des butons 
de la fleche cadre 310. Le buton sert de passerelle et le 
tirant 330 de main-cour ante . 

C5t§ tourelle 220, le basculement vertical de 
la fleche cadre 310 est assure par deux verins hydrauliques 
230 munis de dispositifs amortisseurs , agissant sur les 
bras 24 0 solidaires des extremites des butons de la fleche 
cadre • 

Le pivotement de la tourelle 220 par rapport au 
pont du pousseur 200 s'effectue sur une embase circulaire 
appropriie comportant, entre autres, une couronne dent§e 



250 entrainge par un ou plusieurs groupes moto-r§ducteurs 
260 prgvus pour assurer une grande souplesse <3e fonc- 
t-ionnemen t . 

" Toutes les commandes et tous les gquipements 
permettant la marche de tous les matSriels ainsi' que le 
controle de leur bon f onctionnement comme tous les ins- 
truments de t§lecommun-cation et de surveil; ance (tSlS- 
phone, radio, radar, sonar, etc.) sont, a la disposition 
du pilots, regroup§s dans la passerelle 210 implantie sur 
la tourelle 220 ; ils restent ainsi, quelle que soit 
rorisntation du pousseur, cal§s sur I'axe du train de 
barges . 

Un dispositif §l§vateur 270 perinet de mobiliser 
cette passerelle verticalement afin d'augmenter la visi- 
bility du pilote pendant le poussage d-une formation longue 
ou lege. 

Lorscue le baneau automobile navigue "haut le 
pied" il peut gtre intferessant de relever la fleche cadre 
310 et de pivoter la tourelle 220 pour ranger la poutre 
320 dans un plan longitudinal et de caler la passerelle par 
rapport a 1 ' axe longitudinal du pousseur. 

Avantageusement, le pousseur peut etre §quipe 
d'une derive 2 80, §ventuelleinent relevable, pour accroltre 
I'effet de safran expliqu§ plus haut. 

En outre, la forme et le profil de la coque 290 
peuvent Stre optimises de maniere a am€liorer le passage 
des filets d'eau. Cette optimisation devient possible du 
fait que la gouverne est effectuee grace a I'attelage 
selon 1' invention, et non plus par des inversions de sens 
des tuyeres et des actions sur les differents gouvernails. 

Par ailleurs, il est avantageux d' employer des 
barges ayant un profil de coque 120 sensiblement para 
bolique, identique a I'avant et S I'arriere. 
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Dans un autre mode de realisation/ illustr^ 
figures 3 et 4 , on dispose une tourelle pivotante 400, 
d'un diametre voisin de la largeur du pousseur (dont 
l*avant est construit en demi-cercle) , et qui porte, en 
d^bordement, les moyens d'accrochage mobiles en coulisse-- 

ment vertical. 

Dans ce caS/ les moyens d'accrochage prdf6- 
rentiels sont, comma illustr^, similaires h l^^quipement 
utilise sur les pousseurs classiques, c'est-a-dire avec 
une face plane 410 venant s'appuyer sur I'arriere d'une 
ou deux barges et des montants tubulaires rainur^s 420 
fixes a la tourelle 400 par des chevalets, montants 
supportant chacun les moyens d'accrochage se fixant sur la 
(ou les) barges par des verins-crocs 430 pouvant coulisser 
verticalement sur les colonnes, suivant les hauteurs de . 
f lottaison . 

En ce qui concerne les second et troisieme 
modes de realisation precites, des grappins peuvent etre 
avantageusement prevus sur la poutre-caisson 320 d^crite 
plus hauty cette derniere etant articul^e de la m§me 
maniere . 

Sur la figure 5 , on a illustrd cette variante 
des moyens d'accrochage, dans laquelle des couples de 
grappins 325/ dont 1 ' un au moins est mobile sous Inaction 
de v^rins 326/ viennent accrocher une defense 130 disposee 
sur le tableau arriere de la barge 100. 

Le verin plat 327 mis en pression assure la 
rigidite de 1' assemblage pousseur-barge aprfes accrochage 
des grappins 325. 

Des sabots de centrage (non repr^sent^s) peuvent 
faciliter/ au cours des manoeuvres d^accrochage , le 
positionnement des grappins sur la defense- 



La figure 5a est une vue de dessus rnontrant 
la structure d'un verrou dlastique amortisseur de roulis 
utilisable , en complement des moyens d 'accrochage , pour 
empgcher ou amortir le glissement transversal relatif 
e-^re le pousseur et la barge. 

Le verrou 7 00 possede une tige ^lastique d'arrgt 
710 encastr^e dans une bande dlastomere de frottement 720. 
Cette tige coopere avec le montant tubulaire rainur^ 420 
de la tourelle 400. 

Ainsi, les v^rins-crocs d^veloppent des forces 
de rappel N orient^es longitudinalement qui emp§chent 
tout glissement transversal G ou 1 ' amortissent grandement ; 
s*il se produit, les dents des verrous 61astiques engag^es 
dans les rainures des montants I'arretent finalement. 

La figure 6 illustre un troisieme mode de 
realisation de 1' invention : installe d'un seul tenant sur 
I'avant du bateau automobile, 1 'ensemble 600 selon 
I'invention se compose d'un. chassis rectangulaire 601, fixS 
d'un c6te en etrave et debordant sur 1' autre c6t6 tel un 
beauprg, ou se trouve plants un mSt jumelle 602, Sur les 
deux colonnes 603 de ce mat coulisse un equipage mobile 
605 de forme trapSzoidale qui, en pointe, comporte une 
noix 606 pivotante horizontalement et basculante trans- 
versalement solidaire c'une poutre-fleau 607 s'accrochant 
au bloc de barges 604 . 

Cot6 pont, le chassis 601 porte une passerelle 
de pilotage ascensionnelle et pivotante 608 munie de tous 
dispositifs (de commande pour la propuls ion^ de communi- 
cation, de detection d ' environnement , de signalisa tion, 
etc.) permettant au pilots c' assurer sa mission. 

L' equipage mobile 605 alimente et organise 
electriguement comprend tous dispositifs et moyens lui 
permettant : 
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1. de glisser verticalement sur les colonnes 603 du mSt 
jumelle 602 grSce a des Serous se vissant sur les axes 
filet§s 609 verticaux solidaires du raSt, 

2. de faire osciller la poutre-flSau 607 en rotation et en 
basculement pour assurer 1' incidence reguise de gouverne 
entre le pousseur et les barges ainsi qu* adapter le 
convoi aux effets du roulis grSce aux crapaudines sur 
butees g rouleaux coniques et § cuvettes cylindriques 
ainsi qu'aux mototrain-reducteurs g vis globique, 

3. de disposer des fluides hydrauliques sous pression pour 
actionner les verins d * accrochage -de la poutre-fl€au 
607, les verins oleoajnortisseurs solidaires de la noix 
basculante 606, le verin ascensionnel de la passerelle 
de pilotage 608, 

4. d'orienter en rotation la passerelle de pilotage 608, 
pour, qu'en service, les vues du pilote et du radar 
restent en synchronisme avec'l'axe du bloc des barges 
grace aux chaines, c&bles, pouiies et tige verticale 
cannelee assurant ce synchronisme. 

Comine il a ete dit ci-dessus, la flexibilit§ 
en torsion de la poutre-fleau et l'§lasticite d'enracine- 
ment des dents d'accrochage sur les bittes d'amarrage 
suffisent pour assurer les dif f erenciations de tangage 
entre le pousseur et le bloc de barges. 

II apparalt ainsi clairement de la presents 
description que l'§quipement selon 1' invention, outre 
sa fonction classigue d'organe de poussage, permet au 
pousseur de participer i la gouverne du train de barges 
grace a 1 'orientation relative pousseur -train de barges, 
selon la commande du pilote. 

Ainsi la prfisente invention optimise 1 'exploi- 
tation des transports sur les voies navigables, grSce a : 
. une reduction du bilan energetigue suivant une economie 
importante de carburant moteur, 



une amelioration des conditions de travail des bateliers 
et tout d'abord au pilote, 

une augmentation de la s^curitd d 'exploitation en raison 
de possibilit^s plus efficaces de gouverne. 



0104122 



REVEND I CATIONS 

1. Eguiperoent pour atteler un pousseur (200) h 
un train de barges (100), caract^ris^ en ce qu'il com- 
porte : 

. un ensemble mobile, articuld autour d'un axe vertical 
(270) dispose h 1 'avant du pousseur, 

. support^s par cet ensemble mobile, un poste de pilotaae 
orientable (210) susceptible d'gtre cal^ sur une direction 
d^termin^e, et des moyens d'accrochage a la par tie 
arriere d'au moins une barge en permettant des liaisons 
oscillantes amorties, 

. des moyens d ' entrainement en rotation, et de blocage k 
une position angulaire d^sir^e, de 1 'ensemble mobile 
autour de l.'axe vertical de telle sorte que 1 'orientation 
relative, command^e par le pilote, du pousseur par 
rapport au train de barges, permette au pousseur d'accro- 
cher le train de barges puis x5e manoeuvrer et gouverner 
celui-ci. 

2. Equipement selon la revendication 1, caracte- 
rise en ce que 1 'ensemble mobile comporte au moins deux 
montants tubulaires rainur^s (420) fix6s par des chevalets 
a une tourelle pivotante (4 00) autour de I'axe vertical, 
montants supportant chacun les moyens d'accrochage (430) 
mobiles en coulissement vertical. 

3. Equipement selon la revendication 1, caract6- 
rise en ce que 1' ensemble mobile (300) comporte une flfeche 
(310), articul^e autour d'un axe horizontal une extr^mit^ 
et supportant, a une autre extr^mitd, les moyens d'accro- 
chage pour que ceux-ci restent dans la mime position adh^- 
quate d'attelage quelles que soient 1 ' inclinsison de la 

f leche . 

4. Equipement selon la revendication 1, caract^- 
ris^ en ce que 1 'ensemble mobile comporte un arbre jumelle 



(602) implante en 1 ' ^trave du pousseur, permettant le 
coulissement vertical et les oscillations d'une noix 
mediane (606) d'une poutre-fl6au (607) supportant les 

inoyens d 'accrochage. 

5. Equipement selon I'une des revendications 1 
a 4, caract^ris^ en ce que les inoyens d ' accrochage coin- 
portent une poutre-fleau transversale (320) avec ses v6rins 
oleo-amortisseurs (360) munie de deux extremitds t^lesco- ^ 
piques (323) susceptibles de coiffer et maintenir par ser- 
fage les bittes d'amarrage (110) solidaires des barges. 

6. Equipement selon I'une des revendications 1 

a A, caract^rise en ce que les moyens d 'accrochage comporte) 
un fleau muni d'une plurality de grappins (325) susceptible 
de venir accrocher le tableau arriere (130) des barges. 

7. Equipement selon la revendication 6, 
caracteris^ en ce cue les moyens d' accrochage comportent 
en outre des sabots ce centrage- cu fl6au sur le tableau 

arrifere des barges. 

8. Pousseur, caracterise en ce qu'il comporte 
un equipement selon I'une des revendications 1 a 7 pour 
I'atteler a un train de barges. 

9. Pousseur selon la revendication 8, caracterise 
en ce aue sa coque est munie d'au moins une derive (280) 
apte a'augmenter I'effet de safran produit par la coque. 

10. Pousseur selon la revendication 9, caracterist 
en ce aue les derives sont relevables. 
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